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Kleine Anfrage 3036 des Abgeordneten Hartmut Ganzke der Frakti-
on der SPD "Wann setzt die Landesregierung das Bundesemmissi-
onsschutzgesetz und die EG-Richtlinie 2002/49/§G auf der Iserloh-
ner StralRe in Unna endlich um?*, LT-Drs. 17/7619

Sehr geehrter Herr Landtagsprasident,

namens der Landesregierung beantworte ich die Kleine Anfrage 3036

im Einvernehmen mit dem Minister fur Verkehr wie folgt:

Vorbemerkungen der Landesregierung

Die Anforderungen an die Larmminderungsplanung (Larmkartierung und
Larmaktionsplanung) sind in den Paragraphen 47 a-f Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) geregelt. Zustandig fur die Aufga-
ben der Larmkartierung und Larmaktionsplanung in Nordrhein-Westfalen
sind die Stadte und Gemeinden. Die Larmkarten der 2. Runde wurden
entsprechend der Anforderungen der Verordnung (iber die Larmkartie-
rung (34. BImSchV) mittels der Vorlaufigen Berechnungsvorschriften fir
den Umgebungslarm berechnet. Basierend auf den Ergebnissen der
Larmkarten sind fur Bereiche mit Larmproblemen und Larmauswirkun-
gen Larmaktionsplane zu erstellen. Der gemeinsame Runderlass Larm-
aktionsplanung (RdErl. d. Ministeriums fur Umwelt und Naturschutz,
Landwirtschaft und Verbraucherschutz - V-5 - 8820.4.1 v. 7.2.2008) ent-
halt weitere Regelungen, um eine einheitliche Auslegung und Durchfiih-

rung der Larmaktionsplanung sicherzustellen. Die Stadte legen in den
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Aktionspléanen MaRnahmen fest und setzen Prioritdten fiir deren Reali-
sierung. Die Umsetzung der Malnahmen erfolgt nach MaRgabe der ein-
schlagigen Rechtsvorschriften (z.B. Larmschutzrichtlinien-StV) sowie im

Rahmen der verfigbaren Haushaltsmittel.

1. Liegt aus Sicht der Landesregierung ein RechtsverstoR vor,
wenn eine Landesbehdrde die Umsetzung des stiddtischen Lirmak-
tionsplanes (Beispiel ,Iserlohner StraBe* in Unna) mit der Festset-
zung von , Tempo 30“ auf Hauptverkehrsstraen verhindert?

Ein Rechtsverstol3 liegt vor, wenn die StraRenverkehrsbehérde die in
einem rechtméRig aufgestellten Larmaktionsplan festgelegten stralen-
verkehrsrechtlichen Mafinahmen, nicht umsetzt.

Zur rechtmafigen Aufstellung gehort bei straRenverkehrsrechtlichen
MafBnahmen, wie zum Beispiel einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf
Tempo 30, zwingend eine Beteiligung der Stralenverkehrsbehorde als
Trager offentlicher Belange.

Gemal dem o.g. Runderlass Larmaktionsplanung aus 2008 sind stra-
Benverkehrsrechtliche MaBnahmen nur nach Einvernehmen mit den fir
deren Umsetzung zustandigen Behorden in einen Larmaktionsplan auf-
zunehmen. Ein Uber-/Unterordnungsverhaltnis lasst sich nach Auffas-
sung der Landesregierung aus den bestehenden gesetzlichen Regelun-
gen nicht ableiten. Soweit einvernehmliche Festlegungen der Verkehrs-
und Umweltbehdrden nicht erreichbar sind, sind Konflikte durch die je-
weilige Fachaufsicht zu 16sen.

Auf Bundesebene diskutiert aktuell die Bund/Lander-
Arbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz (LAI) die Bindungswirkung

von Malinahmen aus einem aufgestellten Larmaktionsplan.
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2. Ist eine l']bertragung der Zustindigkeit fiir die ,Iserlohner Stra- Seite 3von4
Be” zwischen Ostring und BundesstraBe 1 im Rahmen der Stra-
Benverkehrsordnung vom Land NRW auf die Stadt Unna méglich?
Als ortlich zustandige StraBenverkehrsbehérde besitzt die Stadt Unna
bereits heute die Zusténdigkeit fir die Anordnung straBenverkehrsrecht-
licher MaBnahmen im Zuge der gesamten Iserlohner Strale in ihrem
Stadtgebiet. Zudem fungiert die Stadt als zusténdiger StraRenbaulast-
trager fur den sudlich der B 1 gelegenen Teilabschnitt der Iserlohner
Stralle (Gemeindestralle). Zustandiger StralRenbaulasttrager fur den
nordlich der B 1 gelegenen Teilabschnitt (Landesstrale) ist der Landes-
betrieb Stralenbau NRW. Fur diesen Abschnitt ist eine Ubertragung der
Baulasttrdgerschaft an die Stadt im Rahmen der StraBenverkehrs-
Ordnung (StVO) nicht moglich.

3. Zur Steigerung von Verkehrssicherheit und zur Minderung von
Verkehrsldrm erproben viele Stidte das Konzept ,,Tempo 30“. Be-
absichtigt die Landesregierung kiinftig eine flexiblere Verfahrens-
weise ihrer Landesbehotrden, beispielsweise iiber Verkehrsversu-
che, um mit den Gemeinden einvernehmlich Lésungen fiir Ver-
kehrsprobleme zu erarbeiten?

Die straRenverkehrsrechtlichen Bestimmungen bieten bereits heute um-
fangreiche Moglichkeiten, auf stadtische Verkehrsprobleme angemes-
sen und mit zweckdienlichen Mallhahmen zu reagieren. Hierzu kann
auch Tempo 30 gehéren, das abseits von HauptverkehrsstraRen durch
die groBflachige Anordnung von Tempo 30-Zonen in Wohngebieten be-
reits die Regel ist. Aber auch im Zuge von HauptverkehrsstraRen ist die
Anordnung von Tempo 30 zulassig, sofern eine besondere Gefahrenla-
ge gemal § 45 Absatz 9 StVO vorliegt oder wenn die Larmbeeintrachti-
gung jenseits dessen liegt, was unter Berucksichtigung der Belange des

Verkehrs im konkreten Fall als ortstiblich hingenommen werden muss
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und ein Tempolimit zur dauerhaften Absenkung der Larmbelastung der
Anwohner als geeignete MaRnahme in Betracht kommt. Orientierungs-
hilfe zur Entscheidung Uber straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum
Schutz vor StralRenverkehrslarm stellen die ,Richtlinien fir straRenver-
kehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm®
(Larmschutz-Richtlinien-StV) dar. Dartiber hinaus ist es méglich, Tempo
30 im Nahbereich sozialer Einrichtungen (Kindertagesstatten, Kindergar-
ten, Schulen, Altenheime, etc.) auch auf Hauptverkehrs- und Vorfahrt-
straBen anzuordnen, wenn die jeweilige Einrichtung u. a. tiber einen
direkten Zugang zur betreffenden Stral3e verfiigt.

Angesichts dieser Rechtslage sind dariiberhinausgehende MaRRnahmen
nicht erforderlich oder beabsichtigt.

4. Beabsichtigt die Landesregierung kiinftig eine Vorrangpolitik fiir
MaBnahmen im Rahmen der von Gemeinden beschlossenen Lirm-
aktionspliane?

5. Wenn ja, wann erfolgen entsprechende Anweisungen an ,,Stra-
Ren.NRW*“?

Aufgrund des Sachzusammenhangs werden die Fragen 4 und 5 ge-
meinsam beantwortet:

Strallenverkehrsrechtliche Malinahmen, die in einem rechtméaRig aufge-
stellten Larmaktionsplan festgesetzt wurden, sind nach Inkrafttreten des

Plans umzusetzen. Hierzu bedarf es keiner Vorrangplanung.

Mit freundlichen GruRen
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